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Tadeusz Syryjczyk

Synteza raportu CPK: Miliardy w btoto? 10 pytan podatnika

Promowany projekt Centralnego Portu Komunikacyjnego ma odpowiadac¢ na spodziewany
wzrost ruchu lotniczego, ale jak dotad nie przedstawiono klarownych, niebudzgcych
watpliwosci argumentdw za tym przedsiewzieciem. Brakuje zwtaszcza rzetelnego
poréwnania roznych sposobdw rozwoju przepustowosci lotnisk w obszarze stotecznym czy
poréwnania kosztéw, wad, zalet i korzysci rozmaitych rozwigzan. Nalezatoby obok analizy
(1) budowy catkiem nowego, poteznego CPK zbadac¢ takze ewentualnosé¢ (2) umiarkowanej
rozbudowy Okecia i petnego wykorzystania potencjatu rozwojowego lotniska w Modlinie,
ktore juz dysponuje drogg startowg o dtugosci 2,5 km i okolicg wolng od miejskiej zabudowy
oraz (3) rozbudowy Okecia, obejmujgcej mozliwo$¢ prowadzenia rownolegtych operaciji,
ktéra zapewne jest skomplikowana i kosztowna, ale koszty te nalezatoby skonkretyzowac,

zanim odrzuci sie taki wariant.

Poza ogdélnymi ocenami nie ma w oficjalnych dokumentach klarownego okreslenia granic

rozwoju Okecia i ewentualnych kosztow ich przezwyciezenia.

Podjeto juz decyzje o rozbudowie lotniska w Radomiu poprzez wydtuzenie drogi startowej z
2 do 2,5 km oraz wyburzenie i budowe kompletnie nowego terminala — takze bez
uprzedniego poréwnania z mozliwoscig wykorzystania lotniska w Modlinie, gdzie znajduje

sie juz droga startowa o takiej dlugosci, a terminal wymaga jedynie rozbudowy.

Kazdy z tych wariantow wraz z Radomiem zapewnia przepustowosc istotnie przekraczajgca
obecne i realistycznie prognozowane przyszte zapotrzebowanie. Natomiast wybér rozwoju
organicznego i ewolucyjnego bez wyprowadzania centralnego portu poza stolice uchyla

wiele niebezpieczenstw towarzyszgcych CPK.

Tymczasem projekt CPK zapewne oznacza zaréwno wydatkowanie ogromnych srodkow
publicznych, jak i udzielenie gwarancji przez Skarb Panstwa lub jego agencje, ktorych
tgczny trzeba oszacowac na kilka tysiecy ztotych w przeliczeniu na przecietnego podatnika.
Spoteczenstwo powinno zatem mie¢ mozliwos¢ poznania skali problemu i jego
alternatywnych rozwigzan, w oparciu o niezalezne prognozy ruchu oraz kosztéw i korzysci
wyniktych z r6znych wariantow. Decyzja o wyborze takiego, a nie innego wariantu powinna

by¢ transparentna i oparta na jawnych ekspertyzach i prognozach.
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Niniejszy raport przedstawia 10 fundamentalnych pytan. Odpowiedzi mogg i powinny byc¢

ilosciowo zwymiarowane, poczgwszy od kwestii prognoz ruchu, ktére decydujg o celowosci
przyjecia projektu, a skonczywszy na jego strukturze — podziale pomiedzy osrodek stoteczny

i regiony oraz pomiedzy linie klasyczne a nisko kosztowe.

Istotg promowanego rozwigzania jest zatozenie budowy wezta przesiadkowego — tzw. hubu.
Jednak promotorzy projektu CPK abstrahujg od polityki tanich linii, ktére nie sg niewolnikami
hubbingu oraz nowego narastajgcego zjawiska, dostrzezonego ostatnio przez Rade Portow
Europejskich — samo-hubbingu, kiedy to sam pasazer przy pomocy platformy internetowe;j
konstruuje indywidualnie trase, co oznacza, ze linie lotnicze, jak np. LOT, nie mogg mu
narzuci¢ okreslonego, a wygodnego dla nich, miejsca przesiadki. Brak tez odpowiedzi na
pytanie, dlaczego kiedys nie powiodt sie projekt wezta realizowany juz w Warszawie przez

potgczone sity SwissAir i LOT-u.

Dokument Rady Ministrow zawiera przestrogi zwigzane z trudnosciami uruchomienia
nowego portu bez zamykania Okecia. Nasuwa sie zatem pytanie: jakie wtasciwie
rozwigzanie musiatoby zosta¢ przyjete, jesli nie dosztoby do zamkniecia Okecia? A takze
dodatkowe pytanie o polityke wzgledem portéw lotniczych w regionie stotecznych — Modlina

i Radomia oraz portéw regionalnych.

Kolejna kwestia to sugestia wykreowania sztucznego kolejowego wezia przesiadkowego
poza centrum Warszawy bez zaprezentowania modelu ruchu pasazerskiego, ktory
uzasadniatby takie rozwigzanie. Podobnie niejasna jest kwestia budowy sztucznego miasta
obok stolicy bez wskazania, kto wiasciwie miatby je zasili¢ w wymiarze migracji
mieszkancéw oraz jakie bytyby konsekwencje w zakresie koniecznosci licznych dojazdow
do pracy w obiektach tam zlokalizowanych. Czy statoby sie ono konkurencyjnym miejscem
lokalizacji centrow biznesowych w stosunku do Warszawy i innych polskich metropolii?

Rezultaty takich eksperymentéw urbanistycznych w swiecie bywajg watpliwe.

Spoteczenstwo ma prawo do uzyskania rzetelnej odpowiedzi na powyzsze pytania,
zanim zostanie podjeta decyzja dot. wydatkowania od tysigca do kilku tysiecy ztotych
w przeliczeniu na podatnika, natomiast obejdzie si¢ bez akcji PR-owej robionej za
jego pienigdze na rzecz jakiegos z gory przyjetego rozwigzania, ktére zamierza sie

sfinansowac takze z jego pieniedzy.
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