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Warszawa, 9 czerwca 2017 r.

Komunikat FOR 11/2017:
Protest taksdwkarzy przeciwko Uberowi kosztowat Warszawiakéw co najmniej 535 tys. zt

e Protest taksowkarzy przeciwko Uberowi w poniedziatek, 5 czerwca 2017 r., kosztowat samych
tylko Warszawiakow co najmniej 535 tys. zt. To dolny szacunek kosztu, bazujacy na danych o
sredniej predkosci z systemu Yanosik. Uwzglednia on koszty opdiniern dojazdéw do pracy
i przejazdow w ramach pracy w sektorze przedsiebiorstw (firmy zatrudniajgce 10 i wiecej
pracownikéw). Oszacowanie nie uwzglednia wiec pracujacych w sektorze publicznym
(administracja, oswiata, szkolnictwo wyisze, stuzba zdrowi, itd.), mikroprzedsiebiorstwach
oraz szarej strefie. Jednocze$nie nie liczymy w ogdle kosztéw jakie poniosty osoby podrézujgce
w sprawach niezwigzanych z pracg (np. osoba ktéra spdéznita sie na badanie lekarskie lub na
zajecia na prywatnej uczelni).

e W todzi, Poznaniu i Wroctawiu protest taksowkarzy nie miat znaczgcego wptywu na srednie
predkosci w catym miescie. Dlatego pomijamy te miasta w oszacowaniu kosztow, jednak
z pewnoscig rowniez tam lokalnie wystepowaty opdéznienia, ktére generowaty koszty.

FOR dokonato oszacowania kosztu protestu takséwkarzy dla pracujacych Warszawiakéw na
podstawie danych o $redniej predkos$ci na drogach z systemu Yanosik, zleconego przez Ratusz
"Warszawskiego Badania Ruchu 2015" (WBR2015)' wraz z tegoroczna aktualizacja modelu ruchu?
oraz publikacji GUS dot. Warszawy?>.

Protesty taksdwkarzy miaty miejsce w godzinach porannych w poniedziatek, 5 czerwca 2017 r., w
todzi, Poznaniu, Warszawie i Wroctawiu. Jednak na podstawie danych z systemu Yanosik mozemy
jednoznacznie stwierdzi¢ znaczace obnizenie sredniej predkosci w catym miescie w stosunku do
poniedziatkdw z maja oraz wtorku, 6 czerwca, jedynie w Warszawie. Dlatego wtasnie Warszawy
dotyczy nasze oszacowanie (oba sposoby szacunku pokazujg w Warszawie obnizenie S$redniej
predkosci ruchu o 11% w godzinach 9-10, to znacznie wiecej niz w nastepnym w kolejnosci
Wroctawiu, gdzie byto to jedynie 4%).

Warszawiacy dojezdzajacy do pracy i podrdézujacy w ramach pracy stracili w poniedziatek, 5
czerwca, w godzinach 7:30-12:00 w sumie 12,9 tys. godzin wiecej niz w analogicznych godzinach we
wtorek, dzien pozniej. Przeliczajgc na przecietne wynagrodzenie, daje to straty w wysokosci 535
tys. zt.

Jak dokonano szacunku?

Wedtug GUS, w Warszawie na koniec marca byt 1 min pracujgcych w sektorze przedsiebiorstw w
firmach zatrudniajacych 10 i wiecej oséb (petniejszy agregat pracujacych jest niedostepny). Zarabiali

! http://transport.um.warszawa.pl/wbr2015
? http://transport.um.warszawa.pl/warszawskie-badanie-ruchu-2015/model-ruchu-aktualizacja-20162017
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http://warszawa.stat.gov.pl/download/gfx/warszawa/en/defaultaktualnosci/806/1/9/1/przeglad 04 2015.pdf
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oni $rednio 6 039 zt brutto miesiecznie (mediana nie jest dostepna), w przeliczeniu na koszt
pracodawcy na minute jest to 0,69 zt. Liczymy dojazdy do pracy (dom-praca) oraz podrdze w ramach
pracy (praca-praca).

W przypadku dojazdéw do pracy, na podstawie WBR2015 przyjelismy, ze 62% z nich to dojazdy
samochodem prywatnym lub autobusem. Dostepny jest réwniez ich rozktad godzinowy, przy czym
szczyt przypada w godzinach 7:00-8:00 rano, jeszcze sprzed znaczacego spadku predkosci w miescie.
Sredni czas dojazdu do pracy w Warszawie to 38 minut, te wielko$¢ korygujemy o podréze piesze
i rowerowe, ktére sg przecietnie krétsza niz samochodowe i autobusowe.

W przypadku przejazdéw w ramach pracy, trudna do oszacowania byta ich liczba. Oszacowalismy jg
na podstawie podrdzy niezwigzanych z domem z WBR2015. Sam rozktad godzinowy i czas porannych
podrdzy praca-praca byt juz wprost dostepny w badaniu. Tutaj trzeba zaznaczy¢, ze w przypadku
przewozéw towarowych (np. samochody dostawcze) opdznienie podrdzy w ramach pracy moze by¢
znacznie bardziej kosztowne niz samo wynagrodzenie pracownika.

Dlaczego nasz szacunek jest dolng granicg rzeczywistego kosztu protestu takséwkarzy?

Nasze oszacowanie jest dolng wartoscig strat spowodowanych przez protest taksdwkarzy, poniewaz
jest zanizane przez:

e Catkowicie pomijamy koszty jakie poniosty osoby podrdzujace w celach niezwigzanych z praca,
a przeciez przegapienie badania lekarskiego lub spdznienie na zajecia na prywatnej uczelni
rowniez jest kosztem.

e Nie uwzgledniamy todzi, Poznania i Wroctawia. Jakkolwiek protesty nie obnizyty tam znaczaco
sredniej predkosci w catym miescie, to z pewnoscig lokalnie rowniez zaktdcity dojazdy do pracy
i w ramach pracy.

e Dane GUS na temat pracujgcych w Warszawie nie uwzgledniajg pracujgcych w administracji
publicznej, w mikroprzedsiebiorstwach oraz w szarej strefie.

e Protest nieproporcjonalnie uderzyt w osoby podrdézujgce do pracy samochodami, w péZniejszych
godzinach. Mozna przypuszczac, ze wsrdd nich Srednia zarobkdéw jest wyzsza niz w catej populacji
pracujacych.

e Liczenie kosztu opdznienia dla dojazdéw w ramach pracy na podstawie sredniego wynagrodzenia
pracownika moze znaczgco zanizac rzeczywisty koszt.

Z drugiej strony, protest takséwkarzy byt wczesniej zapowiadany, dlatego w poniedziatek, 5 czerwca,
mniej Warszawiakow, niz zwykle, mogto wybra¢ podréz samochodami i autobusami do pracy (np.
mogli wybra¢ zamiast tego tramwaj, metro lub prace z domu). Jednak taka optymalizacja ze strony
Warszawiakow réowniez wigzata sie z kosztami.

Podsumowanie

Naturalnym jest, ze wszelkie innowacje zagrazajgce ugruntowanym modelom biznesowym, w tym
przypadku licencjonowanym takséwkom, wzbudzajg protesty. Powinnismy je jednak analizowac
przede wszystkim z perspektywy konsumentéw, ktérzy ,gtosujg portfelami” za dostepnosciag nowych
ustug w ramach ekonomii wspoétdzielenia. Uber konkuruje z tradycyjnymi taksdwkami nie tylko ceng,
ale i szeregiem nowych udogodnien takich jak (1) automatyzacja ptatnosci poprzez aplikacje, (2)
mozliwos¢ kontroli dtugosci trasy przez pasazera poprzez aplikacje, (3) decentralizacja kontroli jakosci
ustug dzieki kazdorazowemu wystawianiu ocen przez pasazeréw, czy (4) automatyczna wycena
przejazdu na podstawie popytu, co zwieksza liczbe kierowcow Ubera w godzinach najwiekszego
zapotrzebowania, utrzymujgc statg dostepnos¢ ustug dla klientow. Warto zauwazy¢, ze nawet jezeli
tradycyjne taksowki bedg dziataty poprzez aplikacje, to nie bedg w stanie zaimplementowac ustug (3)
i(4).
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FOR zostato zatozone w 2007 roku przez prof. Leszka Balcerowicza, aby skutecznie chroni¢ wolno$¢ oraz
promowac prawde i zdrowy rozsagdek w dyskursie publicznym. Naszym celem jest zmiana swiadomosci
Polakow oraz obowigzujacego i planowanego prawa w kierunku wolnosciowym.

FOR realizuje swoje cele poprzez organizacje debat oraz publikacje raportéw i analiz podejmujacych wazne
tematy spoteczno-gospodarcze, a w szczegdlnosci: stan finansdw publicznych, sytuacje na rynku pracy, wolnosé
gospodarczg, wymiar sprawiedliwosci i tworzenie prawa. Z inicjatywy FOR w centrum Warszawy i w Internecie
zostat uruchomiony licznik dtugu publicznego, ktéry zwraca uwage na problem rosngcego zadtuzenia panstwa.
Dziatania FOR to takze projekty z zakresu edukacji ekonomicznej oraz udziat w kampaniach na rzecz zwiekszania
frekwencji wyborcze;j.

Wspieraj nas!

Zdrowy rozsadek oraz wolnosciowy punkt widzenia nie obronig sie same. Potrzebujg zaplanowanego,
wytezonego, skutecznego wysitku oraz Twojego wsparcia.

Jedli jest Ci bliski porzadek spoteczny szanujgcy wolnos$¢ i obawiasz sie nierozsadnych decyzji politykow
udajacych na Twdj koszt Swietych Mikotajow, wesprzyj finansowo nasze dziatania.

Wyslij przelew na konto FOR (w PLN): 68 1090 1883 0000 0001 0689 0629

W sprawie darowizn, mozesz sie skontaktowac:
Patrycja Satora, dyrektor ds. rozwoju FOR

Tel. 500 494 173

patrycja.satora@for.org.pl

Juz dzis pomé6z nam chroni¢ wolnos¢ - obdarz nas swoim wsparciem i zaufaniem.

Wyslij przelew na konto FOR (w PLN): 68 1090 1883 0000 0001 0689 0629

KONTAKT DO AUTORA

Rafat Trzeciakowski
Ekonomista
e-mail: rafal.trzeciakowski@for.org.pl
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